Det levende
knudepunkt

Seks strategier
for Glostrup Bymidte
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Glostrup
| udvikling

Glostrup er i dag et veesentligt trafikalt knudepunkt
pa Vestegnen, og denne position forventes at blive
yderligere styrket med en kommende letbanestation,
samt betjening af regional togtrafik. Saledes bliver
Glostrup station sjeellands femtestgrste station frem
mod 2023. Denne udvikling giver nogle helt oplagte
vaekstmuligheder.

Det er pa den baggrund, at Glostrup Kommune har
besluttet at seette seerlig fokus pa udvikling af Glostrup
Bymidte. De nye trafikale forbindelser skal understattes
af sdvel nye boliger som erhverv. Helt konkret har
Glostrup Kommune en malsaetning om at na et
indbyggertal pa 25.000 (stigning pa 2.500 i forhold til |
dag) 0g 30.000 arbejdspladser [stigning pa 7.500 i forhold
tili dag) i 2020. De mange mennesker, der i fremtiden vil
feerdes i bymidten omkring Glostrup Station, krav om en
attraktiv bymidte, hvor det er nemt, trygt og spaendende
at feerdes og opholde sig.

Forste skridt i denne udviklingsproces er
udarbejdelsen af en strateqgi, der kan saette
retning - bade pa den korte og lange bane.
Strategiprocessen blev igangsat i efteraret
2015 med etablering af en raekke specifikke
arbejdsgrupper, der har haft til formal at
afdeekke udviklingsmuligheder inden for bolig,
erhverv, detailhandel, leisure samt bevaegelse/byliv.
Sidelgbende har der veeret en &ben dialog med Glostrups
borgere - bade pa de sociale medier og ved et velbesggt
borgermgde.

Dette strategidokument er et resultat af denne proces.

Analyser udviklet i processen

Detailhandels-  Analyse af boligpotentiale Analyse af leisure Analyse af Analyse af flow og byliv
analyse erhvervspotentiale
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Bymidtens potentialer

stationsplads
over 20.000 er 5x stgrre
passagerer end Kbh H’s
benytter busterminal
Glostrup sta-
tion dagligt

& udfordringer
o

Staerk vision

e Tidligere tydelig identitet som stationsby
@ Staerkvision for Glostrup - sund by i bevaegelse

e Virksomheder kender Glostrup som en god
erhvervsby

Grgnne oplevelser

® Grenne kvaliteter og oaser (fremhasves steerkt af
borgerne)

e Kommunen arbejder for at sikre, at
klimatilpasninger s& som regnvandsbede bliver
indarbejdet i kommunens planer; at muligheden
for synergi ved at kombinere rekreative og
tekniske lgsninger udnyttes

God fremkommelighed

@ Lettilgeengelighed med offentlig transport -
mange fodgaengere i stationsomradet

e Stort flow af alle typer trafik - iseer i myldretiden;
over 20.000 passagerer benytter Glostrup station
dagligt

e Hovedvejens midterrabatter sikrer, at vejen er
forholdsvis let at krydse

Plads til mere by

e Omradet ved hovedvejen har blandede funktioner
og liv hele dggnet

® Mange stationsnaere arealer frigives i den
kommende tid til byudvikling, og muligger at
bymidten kan suppleres med nyt liv og funktioner
@ Glostrup har relativt mange arbejdspladser pr.

indbygger (30% heraf er inden for offentlig adm. og
sundhed)

ca. 40% af
Glostrup Shopping-
centers kunder

ankommer tunnel og
tag og skaber ikke
byliv

Uklar identitet

® P& stationen oplever rejsende kun tomme store
rum og kommerciel dominans; Hvor og hvad er
Glostrup?

® Glostrup opfattes som et kedeligt og teet omrade
med stgj (j.fr. boliganalyse]

® Mentalt og fysisk deler jernbanen Bymidten (og
Glostrup) ito dele (j.fr. borgermgdet)

Fa invitationer

® Ankomsten ved stationen viser ikke vej til bymidten

® Pladser og gaderum har stor skala og fa baenke
og inviterer derfor ikke til ophold; f.eks. er
stationspladsen 5 gange stgrre end Kgbenhavn H's
busterminal [samme antal buslinier)

® Fabgrnogungeibymidten

® Begranset udbud i spiserestauranter - mest
middel/billig/fast-food (j.fr. leisure-analysen)

Darlig tilgeengelighed

e Centrale strgg i bymidten har fa fodgaengere - er
darligt koblede til hinanden

o Utilgeengeligt fodgeengermiljg pga. niveauforskelle
og trafikale barrierer

® Glostrup Torv ligger afkoblet fra fodgeengerflowet

e Utrygt ogvanskeligt at veere cyklist til, fra og

gennem bymidten pga. niveauspring, trapper og
stejle ramper.

® Indgange spredt til mange niveauer spreder
bylivet; ca. 40% af Glostrup Shoppingcenterets
kunder ankommer via tunnel og tag

Mange bagsider

® Monofunktionelle omrader, som erhvervsomradet
syd for banen, er utrygge og mennesketomme om
aftenen

® Mange bygninger er tilbagetrukket fra eller vender
ryggen til gader og pladser

e Bylivet foregar fortrinsvis indendgrs - der er fa
invitationer til ophold udendgrs

® Mange ledige erhvervslokaler - lejepriser er i
underkanten ift. at finansiere nybyggeri



Det levende
knudepunkt

Overskriften for fremtidens bymidte i Glostrup er ‘Det
levende knudepunkt'.
Det betyder, at Glostrup i fremtiden skal vaere:

En moderne stationsby - ikke bare forstad til
Kgbenhavn

| den moderne stationsby vil:

® jernbanen blive omdrejningspunkt for et nyt
mgdested mellem mennesker, fremfor at veere en
barriere

® nye boliger og arbejdspladser blandes pa nye
méader - og med andre funktioner - for at skabe det
levende knudepunkt

® enblanding af gget taethed og grent skabe naerhed

mellfem me‘nnesker g -funktion‘er _ 4 “Det er af stor betydning, at byerne bliver bedre til )
e Bymidten t|lbyd‘e et varieret byliv, der tiltraekker at udforme og tilbyde et aktivt bymiljs, som giver
mange forskellige mennesker kunderne en helhedsoplevelse... Bymidten skal
e man frit kunne vaelge, hvordan man beveeger sig, fungere som et attraktivt mgdested for alle borgere,
og Bymidten vil invitere til mere aktiv bevaegelse turister og besagende fra oplandet”
som fodgaenger og cyklist Citat - detailhandelsanalyse s. 48
o J




Seks
strategler

Udviklingen af Glostrup Bymidte vil bygge p& seks
centrale strategier. Strategierne understgtter
hinanden og er indbyrdes afhangige. Tilsammen udggr
de grundstenene for 'Det levende knudepunkt’.

Udviklingen af Glostrup Bymidte vil kraeve mange
forskellige typer indsatser - fysiske og ikke-fysiske
- og der er behov for at udvikle staerke samarbejder
pa tveers af forskellige aktgrer. Noget vil ligge hos
Glostrup Kommune, mens andet kraever en aktiv
indsats fra savel erhvervsliv, forretninger, kulturlivet
som foreninger og interesserede borgere.

Strategierne for ‘Det levende knudepunkt' er
struktureret ud fra tre hovedtemaer:

@ Oplevelse - med fokus pa byrum
® Bevagelse - med fokus pa veje & forbindelser

e Funktioner - med fokus pa bygninger

1. Smart udnyttelse af centrale arealer

2. Grgnne & taette byrum med variation og oplevelser

3. Gaderum med trygge rammer for alle typer transport
4. Tilgengeligt bymiljg for alle trafikanter

5. Overlappende og fleksible funktioner

6. Sammenhang mellem ude og inde




Smart
udnyttelse af
centrale arealer
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Bymidtens byrum udvikles sa de har en
stgrrelse som passer til byens liv

Byrum har en stgrrelse og indretning, som passer
til omradets skala, anvendelse, brugere og antal

Fordi - Glostrup Bymidte skal fortaettes og de centrale arealer
skal udnyttes bedst muligt for at undga spildplads og tomme rest-
arealer.

Alle byrum supplerer hinanden og
forbindes i et byrumsnetvark

Byrummene har hver deres identitet og rolle. Gode
forbindelser for gdende og cyklister styrker netvaerkets
byrum

Fordi - de offentlige rum ikke skal konkurrere men skal supplere
hinanden og veere lette at komme til og fra. Det handler om at
koncentrere bylivet, s& byen opleves levende og aktive

Klimatiltag indgar naturligt i
udformningen af gade- og byrum

Grgnne tiltag giver karakter til bymidtens byrum og sikrer
at udearealerne udnytter de centrale arealer bedst muligt

Fordi - Glostrup Kommune som en del af kommuneplanen har
udviklet en klimatilpasningsplan, som sikrer helhedstzenkning i
byudviklingen og giver bymidten 1. prioritet



Byrum med
variation og
oplevelser

Det gronne integreres i gade- og byrum
og giver oplevelser og gode sanseindtryk
hele aret

De positive anseindtryk omfatter bade lyd, lys, dufte,
materialer. Karakteren af det grgnne varieres sa det
afspejler typen af byrum og arstiderne.

Fordi - mennesker sgger de steder, som stimulerer
sanserne positivt, og nar der er mennesker til stede opleves
bymidten levende; hele aret

Byrummene indrettes, sa de inviterer til
aktivitet for alle

Bymidtens byrum henvender sig til en bred gruppe af
mennesker - bade borgere, besggende og turister, samt
forskellige aldersgrupper, og de inviterer til forskellige
typer aktivitet: ophold, fysisk aktivitet, mgder, ro,
underholdning osv.

Fordi - nar forskellige grupper af mennesker opholder sig i
byrummene, udvides rammen for aktiviet og brug, hele degnet, og
dermed opleves byens livvarieret og attraktivt

Byrummene indrettes og afgraenses, sa der
skabes et godt mikroklima, der inviterer til
ophold

Byrum og bygningskanter understgtter et godt mikroklima
i byrummene i forhold til sol/skygge, vindforhold og
stgjforhold, og siddepladser og opholdszoner placeres,
hvor mikroklimaet er bedst.

Fordi - opholdsaktivitet fortrinsvis opstar, hvor mikroklimaet
er godt, og udformning og skala af byens bygninger og rum er
afggrende for dannelsen af et godt mikroklima



Et nevaerk af 11 unikke byrum som inviterer til ophold og aktivitet
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Knudepunktet
Ny stationsplads, hvor rejsende med bus, tog og letbane, og folk som krydser
jernbanen, mgdes, venter og skaber aktivitet

Mgdestedet

Ny plads hvor Bymidtens nye offentlige funktioner, f.eks. sundhedshus og/
eller torvehal, medvirker til at aktivere og skabe liv pa pladsen i synergi med
rejsende, handlende og passerende

Lommeparken
Den lokale plads p& handelsgaden, hvor restauranter og butikker benytter
pladsen til udstilling og udeservering

Glostrup Torv

Det er her byen mgdes til hverdag og byens mere uformelle arrangementer,
musik pa scenen mm. Butikker og restauranter benytter pladsen aktivt og
ostemanden, markeder o. lign. opstilles her

Radhustorvet
Byens officielle plads, hvor stgrre formelle fejringer og ceremonier finder
sted

Radhusparken
Gront rekreativt rum med zoner som er indrettet til ophold og pauser og zoner
til sund beveegelse, leg og aktivitet

Biografpladsen

Stedet hvor biografgeengere mgdes og bruger tid bade fgr og efter filmen
og tiltraekker byens gvrige brugere til udendgrs film, lokale historiske film,
vimeo/interaktive-skeerme mm.

Bibliotekspladsen
Biblioteket anvender byrummet til udendgrs leesesal og aktiviteter og tilbyder
opholdszoner med WIFI, nyheder, QRkoder/e-bgger mm.

Byhaven

Pladsen syd for banen formidler overgangen mellem bymidtens urbane
dynamik og de eksisterende grgnne boligomraders hverdagsliv

Den lokale plads

Den nye byudvikling syd for banen far en lokal plads der kan danne ramme for
hverdagens mgder og aktiviteter, herunder ogsa forskellige former for fysisk
aktivitet og leg pa tveers af funktioner og brugere.

“Vignsker at skabe et godt feellesskab,
livskvalitet, oplevelser og klima”

<_
|

“Smukke pladser med kunst, vand,
belysning og sma intime pladser”
Citat - borgermgde d. 21/1-16

N

Signaturforklaring:

Offentligt byrum
Fodgaengerprioriteret zone/byrum
Centrale forbindelser med hgj
fodgeengerprioritet

Offentlig park

Omrade med gren karakter

Indsatser som ggr en forskel:

Arealet til busdrift reduceres for at
tilpasse stationspladsens stgrrelse
og udnytte arealet til fortaetning med
bygninger og byliv

Klimatiltag og beplantning, der
folger seesonernes skiftende udtryk
integreres i alle nye projekter og
byrum

Eksisterende byrum suppleres med
siddepladser, hvor der er aktivitet og
godt mikroklima

Der udskrives en
arkitektkonkurrence om to
forbindelser for blgde trafikanter pa
tveers af jernbanen med offentlige
(ikke kommercielle) byrum

Ny bebyggelse reducerer stgrrelsen
af mellemrum og fortaetter med liv
og aktivitet

Eventkalender aktiverer byens rum
hele &ret - kan bygge videre p3
Byjubilaeets initiativer og successer

Dialog med lokale foreninger,
organisationer og interesserede
borgere om, hvordan de kan bruge
bymidtens byrum

i)

“Fleksibel bymidte; f.eks. boligbyggeri med mulighe
for at aendre funktion efter behov og mulighed for
forskellige arrangementer feks. i forhold til drstid. Der
ma ikke veere flere ubenyttede bygninger”

Citat - borgermgde d. 21/1-16

LV
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“Mulighed for at man kan mades - unge
0g gamle mennesker - for at optreede,
spille musik i et medborgerhus for at
skabe oplevelsen af sjzel, dbenhed, liv"
Citat - borgermgde d. 21/1-16

4



Stgrrelsessammenligning;

Bymidtens byrum

) ) o . Glostrup Torv Radhustorvet
Stationspladsen i dag er alt for stor til sit formal. Der s 1500 m2 s 3100 m2 .

kan i fremtiden skabes flere mindre pladsdannelser, 3
som samler bylivet og skaber mere dynamiske byrum
- samtidig med at et af de mest centrale og attraktive
omrader i bymidten kan forteettes med bebyggelse,
funktioner og mennesker.

Stationspladsen i dag

Busholdeptadsens areatidagerca. 7.500 m2

Knudepunktet Mgdestedet
ca. 400 m?2 ca. 1.200 m?2 ca. 1.600 m?2

Ankomstplads

Eksempler

1. Skt. Kelds Plads p& @sterbro, Kebenhavn,
er en del af "Klimakvarteret” Pladsen er
indrettet som bade byrum og regnvands-
bassin i dialog med borgerne, sa
indretningen passer til brugernes gnsker.

2. PaSolbjerg Plads, Frederiksberg, skaber
beplantning, lyde, indretning og belysning
positive sanseoplevelser hele aret og hele
dggnet.

3. Gunnar Nu Hansens Plads pa @sterbro er
en forholdsvis stor plads delvis afgraenset
af trafik men mindre zoner skabes af
traeer og bygninger og blander offentlige
siddepladser med
udeservering pa de
solfyldte pladser.

4. Taghaven @stergro
pa @sterbro
forener det
grgnne med
tet og hojt.
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Gaderum med
trygge rammer
for alle typer
transport

Bymidten udvikles med en god balance
mellem alle typer transport

Alle typer trafikanter samles i samme gaderum, og der
etableres en bymaessig hastighedszone i hele bymidten
pd max 40 km/t

Fordi - det giver alle trafikanter et reelt frit valg af
transportmiddel. N&r ingen trafikanttype dominerer, er alle mere
opmerksomme pa hinanden og trygge

Der sikres god tilgaengelighed og
forbindelse i centrale ganglinier

Centrale ganglinier understgttes af byrummenes
indretning, sa de understgtter fri og let adgang til
indgange og krydsningspunkter.

Lyskryds reguleres sa fodgaengere kan krydse hele
gaden ved normal hastighed

Fordi - alle gnsker at tage den korteste vej dvs. alle omveje og
ufrivillige stop opfattes som barrierer og forhindringer for den frie
bevaegelse

Smarte tiltag udvikles, der ggr
hverdagen let og bekvem

Parkeringsinformation henviser til ledige p-pladser
og destinationer.

App’s informerer om naeste afgang med offentlig
transport, rekreative ruter, den hurtigste vej etc.

Fordi - det bliver lettere at finde de ruter, som passer til de
individuelle behov og gnsker, og det reducerer den parkerings-
spgende trafik i de centrale dele af bymidten



Tilgzengeligt
bymiljg for alle
trafikanter

By- og gaderum ggres niveaufri i centrale
forbindelseslinier

Niveauforskelle optages med ramper og genergse byrum.

Tunneler indrettes som lyse, attraktive offentlige byrum der
giver god plads til alle

Fordi - trapper skal undgdes, da de skaber barrierer for blgde
trafikanter (barnevogne, cykler, rollatorer, kufferter etc.)

Gader og byrum motiverer til et sundt

og aktivt liv

Sund og aktiv mobilitet understgttes ved at ggre det let og
trygt at veere fodgaenger og cyklist; fortove og cykelstier er
brede.

Rekreative ruter og hverdagens bevaegelsesrum integreres
med hinanden.

Fordi - flere aktive pd gaden skaber mere varieret byliv og levende
byrum samt sundere borgere dvs. bedre livstil og samfundsgkonomi

Bilparkering optimeres og placeres nar
omfartsveje, og forbindes til fortove
og offentlig transport

Offentlig parkering placeres i bymidtens periferi - privat
parkering optimeres gennem feelles lgsninger, s& alle
p-pladser udnyttes maksimalt hele dggnet pga. forskellige
brugergrupper. Parkering i konstruktion kombineres med
andre funktioner ([som minimum i i stueetagen).

Fordi - de centrale arealer hermed udnyttes optimalt til aktive
funktioner, der understgtter byliv, i stedet for passiv brug s som

parkering. De gode forbindelser til og fra parkeringen minimerer den
oplevede afstand for gdende mellem parkering og destination.

Cykelparkering placeres naer

destinationer og offentlig transport

Ggr det let at parkere cyklen neer destinationerne, uden at
cykelparkeringen skaber barrierer for andre

Fordi - cyklister altid vil parkere cyklen s& teet pa destinationen som

muligt, og cykelparkering kan skabe barrierer og problemer med
tilgeengelighed for fodgaengere, hvis den placeres forkert.



Netveerk af forskellige typer gader og parkering “Bilfrit omrdde ved stationen med

s caféer”

- Citat boligarbejdsgruppen
1 N

Signaturforklaring:

Gader med god tilgeengelighed for
alle trafikanter

T

) [ Byrum/gégade med cykler og
Al P .
\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\ Wk varekgrsel tilladt

\\\\\\\\\\\\\\
i
W

1 Fodgaenger og busgade (ingen biler)
5 [ oOffentlig transport
w Stiforbindelse for gdende og cyklister

. Mulig placering af parkering i
konstruktion sammen med andre
funktioner

123 Parkeringsanalysens angivede
antal p-pladser ved fladeparkering

=z
Z
Z
Z

1. Hovedferdselsarer Indsatser som ggr en forskel:
Bymidtens hovedfeaerdselsarer, der forbinder Bymidten med oplandet og ]
giver plads og trygge rammer for alle typer trafikanter e FEtablere gode fortove og cykelstier

2. Gégaden Jernbanevej langs alle centrale ruter i bymidten
Byrum/gagade - med cykler og varelevering tilladt e Lukke indkgrslen til Glostrup

3. Hovedstrgget Centerets parkeringskeelder

Hoved-forbindelseslinien mellem offentlig transport, offentlig service og
handel. Pga. det store antal fodgaengere og cyklister i omradet, er biler ikke
tilladt. Bussluser giver busser og varebiler adgang.

mod stationen for at give plads
tilen genergs ny pladsdannelse
og forbindelse mellem

4. Nyvej ;
Bevarer sin granne karakter og adgang for alle trafikanter. Boliger langs stationen og G_LOStrUp TFJI"V o9
gaden kan inviteres til at indrette forhaver langs gaden for at minimere Hovedgaden (tilkgrsel til centerets
gaderummets bredde og skabe forsider, liv og ejerskab til gaderummet. parkeringskeelder via Banegérdsvej]
5. Bygader

® Omlaegge buspladsen til stop langs

Alle bygader i bymidten har god adgang for alle trafikanter - med en vej for at give plads til byudvikling

hastighedsgraense p& max. 40 km/t

6. Stiforbindelser e Lukke fo.dgaenger.tunneler under veje
Eksisterende stisystemer og rekreative ruter kobles direkte til fortove og og skab i stedet direkte overgange
gvrige stier. Skiltning viser tydeligt, hvor de leder hen pé terraen

7. Mulig placering af parkeringshus @ Requlér lyskryds s8 de giver hgjere

Parkeringen placeres under eller over jorden, og integreres med andre
funktioner s& som bolig, erhverv, handel. Isar stueetagerne skal vaere
aktive og henvende sig til byens liv. e Forbinde bymidten til de

eksisterende rekreative ruter i byen

® Sanke farten i bymidten til 40 km/t
(Hovedvejen forbliver 50km/t)

fodgeengerprioritet

e Potentialestudie om offentligt
parkeringshus i 2G, ved ringvejen
eller letbanen/ i yderkanten af
bymidten

e Etablere pulje til faelles privat
p-lgsninger i omradet syd for
jernbanen

“It/elektronik temaet skal spille
sammen med udvikling af smartby-
lesninger, herunder smart mobilitet”

“Teenk barn og eeldre ind i bymidten ift.
fremkommelighed”
Citat - borgermgde d. 21/1-16

V

Citat - arbejdsgruppen for erhverv

V




Eksempler

Pa Universitetsholmen i Malmg finder man
Godsmagasinet - et parkeringshus med

en kapacitet pa 257 pladser over 5 etager.
P-huset har en café i stueetagen og lander
dermed byen med en aktiverende facade.

| Leifsgade pd Islands Brygge, Kgbenhavn, er
408 parkeringspladser placeret under jorden
i et fuldautomatisk anleeg som dermed stiller
overfladen til rédighed for byrum og byliv

I Odense har man forbundet bymidten og
havnen over det store jernbaneterraen med
‘Byens Bro’ for fodgaengere og cyklister.
Ramper, trapper og elevatorer forbinder byen
og broen.

I Apeldoorn, Nederlandene, er
stationspladsen udformet som en skl som
optager niveauforskellen mellem byen og
undergangen under sporene.

Ved Ngrreport er cykelparkeringen placeret

i ‘ger’ mellem de centrale ganglinier.
Stationspladsen kobler sig direkte pa gédgaden
og netveerket for fodgaengere og cyklister.
Samtidig skabes let adgang til, fra og mellem
de forskellige typer offentlig transport.

Vester Voldgade i Kgbenhavn er et eksempel
p&, hvordan fodgaengere og cyklister bydes
velkommen til at feerdes, tage ophold og
veere aktive, samtidig med at der skabes god
adgang for biler og busser.

13



Overlappende
og fleksible
funktioner

Forskellige funktioner og boligtyper blandes

i fleksible rammer

En blanding af erhvery, service, restaurationer og boliger indenfor
samme karré. Stueetagernes indretning og hgjde er fleksibel og
kan tilpasses byens skiftende behov.

Bolig - Arbejde/uddannelse _Bolig
~ y ~

Fordi - funktioner med overlappende dggnrytme skaber liv hele
dggnet og dret samt tryghed, idet der altid er andre mennesker/hjaelp
inerheden. Fleksibiliteten muligger, at stueetagerne kan udnyttes og
aktiveres uanset markedets behov.

Tidspunkt 06:00

Det etableres boligtyper, der tilgodeser forskel-
lige indkomstgrupper og livssituationer

En blanding af boligtyper - ungdomsboliger, familieboliger,
zldreboliger - samt en blanding af ejerformer inden for samme
bebyggelse/kvarter

Fordi - jernbanen tidligere delte byen fysisk og socialt, men
fremover skal fortaettes til et levende knudepunkt for alle og
fungere som byens samlingspunkt.

Stationsomradet tilfgres en vaesentlig

offentlig funktion

En central offentlig funktion kan blive en destination som
‘ B tiltraekker nye brugergrupper til bymidten og stimulerer

I:| bylivet

KULTUR |
SUNDHED| |

2,
' -
——

Fordi - bymidten fremover skal tilbyde mere end handel og
transport - flere mennesker skal have et naturligt eerinde og
nye brugergrupper skal tiltreekkes for at skabe et varieret liv;
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Sammenhang
mellem inde
0g ude

Bygningernes facader opleves varierede
og aktive i gjenhgjde

By- og gaderum afgreenses af bebyggelse, som har
et varieret udtryk og en base som definerer ga-
derummet. Iseer stueetagerne rummer variation,
detaljer og materialer, som skaber oplevelser for de
forbipasserede.

Fordi - forskning viser at der er 7 gange mere liv foran en dben
og aktiv facade; og turbulens fra hgje bygninger brydes, hvis de
placeres tilbagetrukkede pa den base, som danner gaderum

Bygninger har en tydelig forside, som
abner sig til de offentlige gader og rum
Alle bygninger skal mgde de centrale gade- og byrum
med hovedindgange og aktive facader og kantzoner.
Bagindgange, parkering og driftgarde placeres pa
bagsiden af bebyggelsen.

Fordi - det skal vaere let at afleese, hvilke arealer som er hhv.
offentlige og private, sd alle fgler sig velkomne og kan tage
ejerskab til at aktivere og bruge byens rammer

Bygningernes funktioner influerer pa
byrummets indretning og anvendelse
Byrummene indrettes i trad med de naervedliggende
offentlige og kulturelle institutioner og inddrages i deres
aktiviteter.

Handel og restaurationer anvender det offentlige rum til
udstilling og udeservering.

Fordi - det sikrer, at der er nogen, som tager ejerskab til
by- og gaderummenes brug og liv og dermed medvirker til at
skabe et varieret byliv og aktiv anvendelse hele aret.
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Fremtidig udvikling af zoner og funktioner i bymidten

%“Jﬂﬂ
jﬂﬁj

0y v

‘Regionale og statslige funktioner og
aktiviteter”

“Kulturhus eller en form for torvehaller”
Citat - borgermgde d. 21/1-16

Signaturforklaring:

Fremtidig byudvikling/fortaetningszoner.
Blandet bebyggelse med forskellige funktioner

Boligomrade med grenne kvaliteter
. Erhvervsomrade med fortaetningspotentiale
— Abning af facade

Fremtidige funktioner:
@ Offentlig service

@ Handel

@ Kulturel bygning

1. Blandet bebyggelse med handel, boliger, service og erhvervi de fremtidige Indsatser som ggr en forskel:
byudviklingszoner skaber nye forteettede omrader med aktivitet og byliv. . .
’ _ _ ) e Planlaegning og dialog som skal
2. V|llabebyggelsep udger en grgn oase i bymidten som kontrast og pause til den sikre, at al ny bebyggelse i bymidten
fortettede og aktive by, der omkranser bebyggelsen. o .
) o . ) o ] . bestar af blandede funktioner og
3. Offentlig administration og service placerer sig i dag mest i omradet ved Kti i i o ctrated
Radhusparken. | fremtiden vil nye offentlige funktioner ved Stationspladsen artive stueetager, Jir. strategien
fungere som traekplaster i bymidten, eksempelvis et sundheds- eller kulturhus. ® Samarbejde mellem kommunen
4. Erhvervsomraderne syd for jernbanen kan i fremtiden forteettes og gores og eksisterende kultur- og
mindre monofunktionelt, hvis overflade parkeringen reduceres til fordel for erhvervsvirksomheder for at
feelles private p-lasninger. videreudvikle og aktivere byrum
5. Koncentration af handel i Glostrup Centeret optager stgrstedelen af det og kantzoner ved eksisterende
nuveerende handelspotentiale i Glostrup Bymidte. Ny handel skal ikke . .
. offentlige og kulturelle funktioner
blive en konkurrence men skal supplere med nye og andre typer handel.
Handelsanalysen viser, at sma butikker ikke findes i bymidten i dag. Centerets ® Placering af en ny offentlig funktion
butikker skal &bne sig mod Jernbanevej og suppleres med mindre enheder med ved stationen, der kan tiltraakke
handel evt. en torvehal, sund ‘food to go” og web-butikker ved stationen. nye brugere til omradet som ikke
6. Kulturinstitutioner kan med fordel integrere uderummene i deres aktivitet relaterer sig til transport eller
og medvirke til at aktivere bymidten for alle Glostrups borgere og besggende. handel
Et kulturhus som dynamisk samlingspunkt og/eller ny lokal kulturinstitution
syd for jernbanen kan danne rygrad for det lokale liv og blive destination for @ Glostrup har mange ledige lokaler
besggende fra oplandet. til en lav pris - dette kan udnyttes til
at tiltreekke inkubatorer, som gnsker
at ligge neaer offentlig transport, i
levende bymiljger og neer andre
start-ups og erhverv
e Muligggre en anden anvendelse
“Fokus pé sundhed, [ ledige lokaler. f.eks. anvende
uddannelsinstitutioner, studentermiljo butikslokaler til beboelse - enten
og boliger i et fortaettet bymiljo skal midlertidigt og/eller permanent

stgtte detailhandlen”
Citat - arbejdsgruppe for detail

“Om 10 &r er Glostrup stationsby et markant
erhvervscentrum, der tiltraeekker et bredt
spektrum af byintegrerbare virksomheder,
der kan bidrage til byens liv og integreres
med udbygning af boliger”

Citat - arbejdsgruppen for erhverv

“Glostrup Shoppingcenter skal abnes
mod Glostrup Torv og Jernbanevej”

Citat - arbejdsgruppen for detail samt
input ved borgermgde d. 21/1-16




Eksempler pa nye bydele med blandede funktioner

Glostrup Bymidte

ca. 17 ha areal, der kan bebygges i Bymidten
(ekskl.byrum og veje)

2.500 nye indbyggere inden 2020, j.fr visionen
ca. 1.000 flere boliger inden 2020, j.fr visionen
3-5.000 nye arbejdspladser inden 2020, j.fr visionen

Ejerforhold - ubebyggede grunde i Bymidten

Offentlig ca. 4,6 HA
Privatca. 12,8 HA

[ N P i B i It

b (MR

T e ]
——

s

Eksempler

1. DOKKI1 iArhus er et eksempel pa,
hvordan Kommunen har samlet
borgerservice, bibliotek, legerum,
mgdelokaler og kultur og skabt et
feelles dynamisk samlingspunkt for
alle byens borgere og besggende.

2. Triangeln Shoppingcenter i Malmo
havde tidligere helt lukkede facader,
men har nu vendt butikker ud mod
de gader og pladser, der omkranser
centeret.

3. Skolegérden til Guldberg Skole pa
Ngrrebro, Kbh, har en aben kant,
som inviterer byens bgrn indenfor,
nar skolebgrnene er gdet hjem.

4. Blandingen af bolig og service-
funktioner skaber neerhed og
tryghed i Skive bymidte hele dggnet.

5. Stueetagerneide centrale strgg i
BO-01iMalmo er etableret med en
etagehgjde og indretning, sa de kan
anvendes til sdvel bolig som erhvery,
alt efter hvad markedet muligger,
sa der er mindre risiko for at de star
tomme.

BO-01, Malmg
22 ha bebyggelse
2,000 beboere
1,500 boliger

fa arbejdspladser

Vauban, Tyskland
38 ha bebyggelse
5,500 beboere
2,000 boliger

600 arbejdspladser
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Checkliste

Folgende spargsmal er relateret til strategiernes fokus, og
kan bruges som stgtte i dialogen mellem kommune, borgere,
aktgrer og investorer i forhold til den videre udvikling af
bymidten.

1

(] Har byrummene en god menneskelig skala - og har
alle arealer et tydeligt formal?

Smart udnyttelse af
centrale arealer

(L] Har byrummet en tydelig funktion, som supplerer
bymidtens gvrige byrum?

() Indgér klimatiltag naturligt i
udformningen af gade- og byrum?

Gaderum med trygge rammer for
alle typer transport

(] Tilbyder gade og byrum trygge rammer for alle
typer trafikanter?

(] Er de centrale ganglinier anlagt ud for
principper om god tilgeengelighed?

(L) Kan der indtaenkes smarte tiltag i form af apps,
information o.lign.?

Overlappende og
fleksible funktioner

(] Blander bebyggelsen forskellige funktioner og
boligtyper i fleksible rammer?

(L] Er de forskellige boligtyper blandede?

I:] Er der en offentlig funktion i neeromradet, som
kan tiltreekke byens gvrige brugere?

Byrum med variation
og oplevelser

(] Ergrentintegreret i projektet, s& det giver gode
oplevelser og sanseindtryk hele aret?

(] Tilbydes byens forskellige brugere attraktive
rammer for ophold og aktivitet?

(L) Skaber bygninger og indretning af byrum
attraktive opholdszoner med et godt mikroklima?

Tilgaengeligt bymiljg
for alle trafikanter

(L] Har de centrale ganglinier niveaufri adgang?
(] Understatter udformningen af gade- og byrum
et sundt og aktivt liv?

(L) Er bilparkering placeret og udformet pd en
made, der ikke dominerer bybilledet og samtidig
er forbundet med gode fodgaengerforbindelser?

() Ercykelparkering placeret naer destinationer
uden at blokere for fodgaengerflows?

Sammenhang
mellem inde og ude

(] Er stueetagerne &bne og aktive mod gade- og
byrum?

(L] Har bygningerne en tydelig forside mod de
offentlige arealer?

L) Anvender institutioner og handel/service
deres udearealer til aktiviteter, servering eller
udstilling?




Den videre proces

Strategierne vil fremover have en rolle som
styringsredskab for den videre udvikling af Bymidten.
Alle projekter kan opstartes nu, men nogle har en
leengere tidshorisont end andre. Glostrup Kommune
vil arbejde videre med at integrere strategierne for
Bymidten via fglgende proces og projekter:

Arkitektkonkurrence for Bymidten
(de stationsnare arealer)

Strategierne danner grundlag for udvikling af et
program for en arkitektkonkurrence for Bymidten.
Konkurrencen vil omfatte udviklingen af 2 forbindelser
0g 4 pladser som forbinder pa tveers af jernbanen.
Konkurrenceomradet rummer ogsa mulighed for en ny
offentlig bygning, hvor busholdpladsen findes i dag.

| forbindelse med arkitektkonkurrencen skal fglgende
afklares:

e Busholdepladsen skal omorganiseres s& busserne
i stedet f&r buslomme/stoppesteder langs vej for at
give plads til byudviklingen

e Detundersgges om 2G transformeres til et
parkerings- eller sundhedshus?

e Detundersgges, hvilke funktioner som kan placeres
i en ny offentlig bygning pé stationspladsen
(torvehaller, kulturhus eller lign.) samt hvilke
partnere der skal medvirke i planleegning og
udvikling?

Etaper i den videre proces

Generel planlaegning og uddybende
styringsdokumenter

Uddybende strategier vil understgtte afklaring af,
hvordan de kommunalt ejede ledige grunde i Bymidten
anvendes i fremtiden; hvilke offentlige, centrale
funktioner som kan opfgres i Bymidten, og hvem som
opfgrer/finansierer f.eks. kulturhus, medborgerhus,
sundhedshus, torvehal, p-hus.

Af uddybende dokumenter kan neevnes:

Gren strategi/beplantningsplan (del af klimastrategien)
Born og unge-strategi for Bymidten

Parkeringsstrategi & trafikplan for Bymidten
Erhvervs- og start-up strategi

Branding af Bymidten/Glostrup

Lokalplaner for del omrader i Bymidten

Ideer fra processen til videre samarbejde

Etablering af BID (Business Improvement District],
detailhandel-mentorgrupper eller lignende

Apps med transport og parkerings information samt
events og ruteplanleegning

Fortsaet samarbejdet med byens borgere og aktgrer
omkring fortaetning, aktivering af og events |
Bymidtens rum - f.eks. one point of contact, hurtig
sagsbehandling, bylivsgruppe/-sekretariat
Samarbejd om at sammensaette en eventkalender,
som kan aktivere Bymidten hele dret vha. byens
forskellige aktgrer kulturnat - byg evt. videre p
aktiviteterne fra Byjubilaeet i 2016

Signaturforklaring:

Omréadeafgransning for
Arkitektkonkurrence

Letbane

Fremtidig byudvikling/evt. selvsteendig
arkitektkonkurrence

Muligt omréde der kan forteettes vha.
strategierne - startende fra i morgen

Afgraensning af bymidtens
strategiomrade

Kommunegraense mod Brgndby
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